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1. PREMESSA 

Il presente progetto è già stato valutato in Confer enza dei Servizi negli anni 2010 e 

2011. Oggi viene integralmente ripresentato, attual izzato alla normativa oggi 

cogente nei vari ambiti (ambientale, geologico, geo tecnico, strutturale, 

impiantistico) con le seguenti piccole modifiche: 

• Per mancanza di fondi (rispetto alla versione origi nale) sono stati levati i due 

esploditori gazex per la bonifica della pista 1 (in  sinistra orografica della 

nuova sciovia) ribaltando il costo della bonifica s ulla gestione (con 

esploditori elitrasportati) 

• Spostamento di alcuni sostegni sui rami di salita e  discesa, senza toccare le 

stazioni di valle, monte e le due curve 

Tutto il resto contenuto nel presente progetto è as solutamente identico a quanto già 

valutato nel 2010/2011, di cui si allegano per comp letezza e semplicità di 

consultazione il verbale della conferenza dei servi zi del 13/10/2010 ove venivano 

chieste alcune integrazioni e la Determina Dirigenz iale n. 09/11 del 25/01/2011 con 

cui la Comunità Montana Valli di Lanzo, Ceronda e C asternone approvava il 

progetto. 

 

La nuova sciovia a linea singola “Colle delle Lance” (1845,50 – 2203,00 m s.l.m.) nel 

comune di Usseglio frazione Pian Benot (Provincia di Torino), verrà costruita in 

sostituzione della vecchia sciovia omonima in scadenza di vita tecnica lungo un nuovo 

tracciato e mantenendo pressoché inalterato il posizionamento della stazione di valle. 

La nuova sciovia avrà una portata oraria di 715 sciatori/ora e senso di marcia orario; verrà 

azionata da un motore a corrente continua che gli consentirà di raggiungere la velocità 

massima di 3,20 m/s. La stazione di valle, del tipo motrice e tenditrice, verrà ubicata nella 

stessa zona dell’attuale stazione, consentendo un agevole imbarco agli sciatori vista la 

zona sostanzialmente pianeggiante. Il tracciato del nuovo impianto è spostato in destra 

orografica rispetto all’esistente: conseguentemente la stazione di valle risulta essere 

spostata di circa 37 m rispetto alle attuali strutture. La nuova zona di sgancio sciatori verrà 

ubicata circa 165 m a destra dell’attuale zona di sgancio in una zona particolarmente 



Progetto nuova sciovia "Colle delle Lance" 

PROGETTO DEFINITIVO 

Relazione tecnica generale 

ST122-20_RICDL_RI_D_1.2_0 - Relazione Tecnica Generale.docx Pagina 5 di 20 

idonea allo scopo per conformazione naturale, mentre la stazione di rinvio ancoraggio sarà 

ubicata circa 57 m più a monte al fine di rispettare la normativa vigente. 

La peculiarità fondamentale della sciovia in progetto è quella che il ramo di salita sciatori 

ed il ramo di ritorno traini non sono paralleli: lungo la pista di risalita, infatti, nr.2 pulegge 

ad asse pressoché verticale deviano planimetricamente l’asse della fune traente (1a curva 

alla progressiva 488,31 m con angolo pari a 26,82° e 2a curva alla progressiva 747,57 m 

con angolo pari a 22,76°). Il ramo di ritorno traini è invece rettilineo e collega la stazione di 

monte con la stazione di valle a notevole distanza dal ramo salita: conseguentemente i 

sostegni di linea a sezione quadrata sono corredati di testata zoppa in quanto devono 

sorreggere unicamente un ramo di fune. Tutti i sostegni presentano inclinazione in 

direzione longitudinale (lungo linea) mentre solamente quelli relativi al ramo di salita 

presentano inclinazione trasversale; i sostegni del ramo di discesa non sono infatti inclinati 

trasversalmente. 

Verranno installate due nuove garitte: una a valle per il personale e sede delle 

apparecchiature di comando e sicurezza ed una a monte, di dimensioni più contenute, per 

il semplice ricovero del personale di controllo. 

Gli scavi e più in generale i movimenti terra saranno contenuti al minimo indispensabile al 

fine di raccordare e regolarizzare la pista di risalita e per l’effettuazione dei getti dei plinti 

delle due stazioni e dei nr.17 sostegni di linea previsti sul ramo salita (comprensivi dei 

sostegni ad angolo) e dei nr.5 sostegni di linea previsti sul ramo di ritorno traini. 
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2. CARATTERISTICHE GENERALI 

La sciovia è del tipo monoposto a fune alta con traini di tipo progressivo e morsetti elastici 

di attacco alla fune di trazione. 

I morsetti sono del tipo ad ammorsamento fisso, ma spostabili con facilità; la loro chiusura, 

essendo controllata da apposita molla, può essere eseguita in modo da assicurate una 

aderenza fune - morsetto prefissata e controllabile. 

Il dispositivo di traino è del tipo a funicella di nylon: la funicella si avvolge automaticamente 

su un raccoglitore per effetto di una molla a spirale piana. L’estrazione della funicella dal 

raccoglitore si ottiene applicando uno sforzo sufficiente a vincere la reazione della molla e 

l’effetto frenante dell’apposito dispositivo antistrappo che assicura la caratteristica di 

“progressività” al traino. 

La progettazione dell’impianto viene eseguita secondo le norme tecniche per le sciovie 

previste dal D.D. n. 337 del 16/11/2012. 

La fune traente Ø22 mm è del tipo “Redmond 619” a 114 fili + a.t.; la fune tenditrice Ø16 

mm è del tipo EN 12385-4 a 216 fili + a.t.. 

La puleggia motrice è a sbalzo sottostante l’argano: la fune è guidata all’ingresso e 

all’uscita della puleggia da un rullo guidafune isolato prima, e successivamente dalla 

rulliera di avanstazione a 6 rulli in ritenuta. 

Il motore è a corrente continua con potenza pari a 120 kW. Il riduttore è un ortogonale 

tristadio, idoneo per la potenza richiesta e provvisto del dispositivo di mantenimento in 

orizzontale della puleggia motrice in caso di cedimento dei cuscinetti. 

Tra motore e riduttore, oltre ad una trasmissione cardanica è inserito il freno 

elettroidraulico agente in caso di mancanza di corrente e il dispositivo antiritorno previsto 

dalle norme per pendenze medie superiori al 25%. 

La stazione motrice - tenditrice è situata a valle, con tenditore a gravità (contrappeso) in 

tiro diretto, pari a 12361 daN. 

I sostegni di linea, nr.17 sul ramo salita (comprensivi dei sostegni ad angolo) e nr.5 sul 

ramo di ritorno traini, son del tipo a sezione quadrata con testata zoppa recante le rulliere 

di linea; saranno corredati dell’attrezzatura antinfortunistica prevista dalle norme vigenti. 
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Sono previsti tutti i dispositivi di comando, sicurezza e telecomunicazione in base alla 

normativa di cui al D.D. n. 337 del 16/11/2012. 

L’impianto risponde totalmente alle norme regolamentari: di conseguenza non viene 

richiesta alcuna deroga al regolamento tecnico. 

Non risultano inoltre attraversamenti, parallelismi od interferenze con altri mezzi di 

trasporto, linee elettriche e/o di telecomunicazione, strade od altri sottoservizi di interesse 

pubblico. E’ invece da segnalare l’attraversamento, in due tratti, della pista di sci con il 

ramo di ritorno traini: il primo tratto tra la stazione di valle e il sostegno R1, il secondo 

tratto in prossimità della zona di sbarco a valle del sostegno 5. Trattasi della pista che 

dallo sgancio sciatori scende in sinistra orografica e sempre a sinistra del ramo salita e 

che inevitabilmente deve passare al di sotto del ramo di ritorno traini per permettere agli 

sciatori di raggiungere l’area di valle della sciovia. Come si evince dal profilo longitudinale, 

i franchi minimi regolamentari sono garantiti. 

La carpenteria metallica della linea funiviaria sarà interamente zincata (fusti, testate e 

falconi), mentre le stazioni di valle e di monte saranno verniciate di colore grigio RAL 7031 

con pulegge verniciate di colore giallo RAL 1003. 
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3. DESCRIZIONE TECNICA LOCALI DI COMANDO 

Le caratteristiche principali dei locali aggiuntivi di monte e di valle sono le seguenti: 

• struttura in muratura fondata su basamento di c.a., rivestimento delle pareti esterne 

con pietra locale, copertura in legno e manto in lose. Massima visibilità con angolo 

morto ridotto dal posto di comando; 

• grondaia di dimensioni ridotte per ridurre la presa del vento; 

• buona tenuta termica e stabilità strutturale. 

Inoltre l’ossatura dei locali di comando deve avere le seguenti caratteristiche: 

• blocchi di laterizio e malta adeguati all’uso in zona sismica; 

• arcarecci e puntoni in abete piallati sulle quattro facce. 

La copertura deve essere realizzata in perline di abete da 2 cm con inserimento di 

materiale isolante per una buona coibentazione del locale, listelli 6x5 cm con ulteriore 

rivestimento esterno in lose. 

Infine i serramenti devono avere le seguenti caratteristiche di base: 

• qualità abete rosso, di fabbricazione artigianale adatti ad ospitare vetri isolati; 

• porta di ingresso con passaggio utile di 0,9 m sollevata dal pavimento per evitare 

sfregamenti con la neve; 

• le finestre di ampiezza adeguata sono fisse, provviste di ante esterne rimovibili. 
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4. CARATTERISTICHE TECNICHE DELL’IMPIANTO 

Le caratteristiche principali dell’impianto sono le seguenti: 

- stazione a valle (quota fune 1845,50 m s.l.m.) motrice - tenditrice 

- stazione a monte (quota fune 2203,00 m s.l.m.) rinvio - ancoraggio 

- quota s.l.m. della stazione di valle m 1841,70 

- quota s.l.m. dello sgancio sciatori m 2189,21 

- quota s.l.m. della stazione di monte m 2199,13 

- lunghezza orizzontale della linea (salita) m 1139,08 

- lunghezza orizzontale della linea (ritorno) m 1057,08 

- dislivello della linea m 357,50 

- lunghezza sviluppata della linea (salita) m 1201,01 

- lunghezza sviluppata della linea (ritorno) m 1126,06 

- pendenza media della linea % 31,38 

- lunghezza complessiva anello di fune traente m 2340,61 

- lunghezza orizzontale pista sciatori m 1084,76 

- dislivello tra le pedane m 347,51 

- lunghezza sviluppata pista sciatori m 1145,90 

- pendenza media della pista % 30,8 

- pendenza massima della pista % 58,3 

- senso di marcia dell’impianto orario 

- velocità di esercizio (variabile) m/s 3,20 

- equidistanza tra gli apparecchi di traino m 16,11 

- intervallo tra gli apparecchi di traino s 5,03’’ 

- portata oraria massima, sciatori/ora sc/h 715 

- azione del contrappeso a valle in tiro diretto (su due rami) daN 12361 

- numero massimo di sciatori in linea n 71 

- numero totale dei dispositivi di traino n 145 

- numero totale dei dispositivi di traino sul ramo salita n 75 

- numero totale dei dispositivi di traino sul ramo ritorno n 70 

- peso di un traino completo di morsetto kg 21,00 

- lunghezza sviluppata dal traino mm 9990 

- lunghezza traino a riposo mm 2490 

- lunghezza funicella di nylon mm 7500 

- sostegni di linea (compresi sostegni ad angolo) ramo salita n 17 

- sostegni di linea ramo ritorno n 5 

- sostegno d’angolo ramo salita n 2 
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- rulli di linea e di stazione Ø280mm (salita) n 92 

- rulli di linea e di stazione Ø280mm (ritorno) n 44 

- rulli di linea e di stazione Ø280mm (totale) n 136 

- intervia in linea m - 

- diametro puleggia motrice mm 2500 

- diametro puleggia rinvio mm 2500 

- diametro puleggia sostegno d’angolo mm 2200 

- tipo di motore corrente continua 

- potenza motrice occorrente a regime kW 107 

- potenza motrice occorrente all’avviamento kW 120 

- potenza del motore elettrico in c.c. kW 120 

- diametro fune traente mm 22 

- diametro fune tenditrice mm 16 

- linea di segnalazione interrata cavo 10x1,5 
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5. FUNI 

Le caratteristiche principali delle funi impiegate nell’impianto sono: 

CARATTERISTICHE TRAENTE TENDITRICE TRAINI 

     
Diametro nominale [mm] 22 16 6 

Tipo  Redmont 619 EN 12385-4 nylon 

Formazione  114 fili + a.t. 216 fili + a.t. - 

Cordatura  z/Z z/S - 

Diametro massimo fili [mm] 1,75 0,88 - 

Sezione metallica [mm2] 191,0 104,0 - 

Resistenza unitaria [N/mm2] 1832,46 1605,76 155,00 

Carico di rottura (Cr) [kN] 350 167 - 

Peso lineare [kg/m] 1,73 0,97 0,065 

Numero rami [n] 2 4 - 

Tensione massima di progetto [daN] 8360,42 12360,60 100 

Grado di sicurezza calcolato  4,19 5,08 7,00 

Fabbricante  Redaelli Redaelli - 
     

Linea di segnalazione a 10 poli interrata, più fune di terra. 
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6. RIFERIMENTI NORMATIVI E VINCOLI DI LEGGE 

Nel seguito si elencano i riferimenti normativi e i vincoli di Legge relativamente alla 

progettazione e alla realizzazione dell’impianto in oggetto: 

D.M. del 11.03.1988: “Norme tecniche riguardanti le indagini sui terreni e sulle rocce, la 

stabilità dei pendii naturali e delle scarpate, i criteri generali e le prescrizioni per la 

progettazione, l’esecuzione ed il collaudo delle opere di sostegno delle terre e delle opere 

di fondazione”. 

D.P.R. n° 753 del 11.07.1980: “Nuove norme in materia di polizia, sicurezza e regolarità 

dell’esercizio delle ferrovie e di altri servizi di trasporto”. 

D.D. n. 337 del 16 novembre 2012 “Disposizioni e prescrizioni tecniche per le infrastrutture 

degli impianti a fune adibiti al trasporto di persone”. 

L.R. 14.12.1989 n. 74: “Disciplina degli impianti funiviari in servizio pubblico per il trasporto 

di persone”; 

Decreto del Presidente della Giunta Regionale 29 novembre 2004 n. 13/R riguardante la 

documentazione da presentare per nuovi impianti di trasporto a fune; 

D.Lgs. 12 giugno 2003, n.210: “Attuazione della direttiva 2000/9/CE in materia di impianti 

a fune adibiti al trasporto di persone e relativo sistema sanzionatorio”. 
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7. LE OPERE ELETTROMECCANICHE 

L’impianto in progetto è costituito da una sciovia monoposto ad ammorsamento fisso nella 

quale i traini sono ammorsati su di una fune traente, chiusa ad anello mediante 

impalmatura e dotata di moto continuo unidirezionale con senso di rotazione orario. 

L’anello di fune è movimentato da un argano motore posto nella stazione a valle ed è 

posto in tensione da un tenditore a gravità (contrappeso) ubicato nella medesima stazione. 

A monte è prevista una stazione di rinvio fissa. 

L’impianto comprende le seguenti stazioni: 

una stazione di rinvio ancoraggio a monte, ubicata a quota 2203,00 m s.l.m.; 

una stazione motrice e tenditrice a valle, ubicata a quota 1845,50 m s.l.m.. 

Le strutture portanti delle stazioni sono realizzate in carpenteria metallica e costituiscono 

supporto per i dispositivi di stazione. 

La copertura della stazione di valle è stata concepita contemperando criteri di minimo 

impatto ambientale con soluzioni che garantiscano funzionalità ed efficace protezione di 

tutti quegli organi meccanici coinvolti nella sicurezza e nella funzionalità dell’impianto. La 

stazione di monte è invece priva di copertura. 

La stazione motrice e tenditrice è situata a valle a quota 1845,50 m s.l.m.. Il fabbricato 

della stazione è costituito essenzialmente da un rigido corpo in carpenteria metallica, che 

sostiene l’argano motore, con relative passerelle di controllo e manutenzione, oltre alla 

copertura. 

La cabina di controllo è collocata sul lato della salita degli sciatori, in posizione tale da 

consentire un facile controllo del movimento degli stessi in ingresso. La posizione del 

locale di comando è stata studiata per consentire un facile controllo di tutta la linea. La 

garitta ha una dimensione in pianta di metri 3,0 x 2,5 circa: essa è realizzata in muratura 

rivestita in pietre, poggia su una fondazione in c.a. e presenta una copertura con orditura 

portante in legno e manto di copertura in lose. 

La stazione rinvio ancoraggio è situata a monte alla quota di 2203,00 m s.l.m. ed è 

costituita da una stele di supporto in cemento armato su cui sono fissate le rulliere di 
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avanstazione. Non sono previste coperture in quanto le tecnologie utilizzate non 

richiedono sistemi di protezione. 

La cabina di controllo di monte è collocata in destra orografica (lo sgancio degli sciatori è 

previsto sul lato in sinistra orografica) in posizione tale da consentire un facile controllo del 

movimento degli sciatori durante la fase di sgancio. La posizione del locale di comando è 

stata studiata per consentire un facile controllo di tutta la linea. La garitta ha una 

dimensione in pianta di metri 2,0 x 2,0 circa: essa è realizzata in muratura rivestita in 

pietre, poggia su una fondazione in c.a. e presenta una copertura con orditura portante in 

legno e manto di copertura in lose. 

L’alimentazione elettrica necessaria per il funzionamento del motore in corrente continua 

viene prelevata dalla cabina di trasformazione posta a poca distanza dalla stazione di valle 

(si tratta della cabina che alimenta anche la vicina stazione di pompaggio dell’impianto di 

innevamento programmato). 

Lo scavo di linea per la posa del cavo multiconduttore di linea, del cavo di BT per 

l’alimentazione elettrica della garitta di monte, della fune di terra e del nastro di 

segnalazione ha una profondità di 70 cm e sezione trapezia con larghezza alla base di 40 

cm ed alla testa di 120 cm. Lungo il ramo di discesa sarà in parte aereo, così da evitare di 

effettuare scavi in una zona in cui è sostanzialmente difficile intervenire anche con mezzi 

di tipo ragno. Ove verrà realizzato lo scavo di linea si interverrà a mezzi tipo ragno e/o 

miniescavatori. Tale scavo in trincea verrà realizzato a tronchi ovvero verrà aperto e 

richiuso non appena ultimate le operazioni su tratti di lunghezza limitata. In tal modo non 

verrà lasciato aperto uno scavo lungo tutto il tracciato con conseguenti rischi di innesco di 

fenomeni di ruscellamento e di erosione. 
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8. LA CANTIERIZZAZIONE 

8.1 Organizzazione 

La cantierizzazione per la costruzione dell’opera in progetto sarà organizzata con mezzi 

operanti sul terreno con l’ausilio dell’elicottero per i trasporti in quota e per l’effettuazione 

dei getti in cls della stazione di monte e dei sostegni di linea. 

Le aree di cantiere, opportunamente recintate, saranno dotate, al loro interno, di uffici di 

cantiere, depositi, locali di ricovero per pronto soccorso, WC chimici, magazzini materiali 

pesanti e zone rifiuti. Su tali aree non sono necessarie particolari operazioni di 

preparazione del substrato eccetto la realizzazione di un bordo di contenimento in terra 

avente funzione di delimitazione. 

Gli oli verranno portati in quota quando necessario e immediatamente utilizzati. Non è 

previsto stoccaggio di prodotti lubrificanti in quota. 

Non verrà effettuato il lavaggio delle betoniere in sito; questa operazione verrà demandata 

ad apposite ditte specializzate presso loro strutture. 

All’interno delle suddette aree avverrà il provvisorio accantonamento in cumuli separati, 

dei materiali provenienti dagli scavi, in attesa di riutilizzo in loco poiché tutti i movimenti 

terra previsti nel progetto sono in totale compensazione scavi/riporti. 

Nelle aree oggetto di intervento opereranno mezzi d’opera di tipo diverso quali pale 

meccaniche cingolate, dumper, “ragni”, escavatori cingolati, autobetoniere con pompa, 

autogru e autocarri a trazione integrale. Lo scavo di linea previsto per la posa di cavi di 

segnalazione ed elettrici, di profondità di 70 cm circa, sarà realizzato con mezzi tipo ragno 

e miniescavatori. Tale scavo in trincea verrà realizzato a tronchi ovvero verrà aperto e 

richiuso non appena ultimate le operazioni su tratti di lunghezza limitata. In tal modo non 

verrà lasciato aperto uno scavo lungo tutto il tracciato con conseguenti rischi di innesco di 

fenomeni di ruscellamento e di erosione. Si stima che l’occupazione temporanea per 

questi interventi sotto linea sia definibile con una traccia valle - monte di larghezza pari a 

metri 4 sia sul ramo di salita, sia sul ramo di ritorno traini. 
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8.2 Accessibilità e traffico 

Usseglio è una stazione di sport invernali situata nelle Alpi Occidentali, al confine tra la 

Francia e l’Italia nell’alta Valle di Lanzo. 

La località, che dista circa 75 km da Torino, è raggiungibile con le auto ed i mezzi pubblici 

tramite la strada provinciale della Valle di Viù, collegante Torino, Venaria Reale, 

Germagnano, Viù, Lemie, Usseglio e la fraz. Perinera. Dalla frazione Perinera tramite una 

strada comunale lunga circa 4 km, si raggiunge la frazione di Benot (1627,00 m s.l.m.), da 

dove si diparte il comprensorio sciistico di Usseglio. La Valle di Viù è inoltre legata alla 

limitrofa Valle di Susa tramite la strada provinciale del Colle del Lys, lunga circa 30 km, 

che collega Almese in Valle di Susa con Viù. 

Le viabilità di cui sopra non necessita di particolari interventi di sistemazione. Durante le 

fasi di cantiere, dato che le strade impiegate dai mezzi sono le stesse che garantiscono 

l’accesso alla frazione di Pian Benot di residenti e turisti, dovrà essere previsto il supporto 

ed eventualmente la sorveglianza delle forze dell’ordine lungo i tratti viari più trafficati, in 

modo da garantire la sicurezza dei movimenti dei mezzi pesanti durante i periodi di 

maggiore afflusso turistico. 

Per quanto concerne le piste a fondo naturale, utilizzate per il raggiungimento delle aree di 

cantiere a quote superiori ai 1600 m s.l.m. di Pian Benot, sarebbe necessario prevederne 

l’interdizione, almeno durante le giornate lavorative, al turismo escursionistico il quale 

potrà avvalersi di percorsi alternativi per l’accesso al versante per l’effettuazione delle gite 

in quota. 

8.3 Demolizioni di strutture esistenti 

All’interno del presente progetto è prevista la demolizione della sciovia esistente con 

recupero ambientale delle aree attualmente destinate ai plinti in c.a.. 

8.4 Recupero delle aree di cantiere 

Al termine dei lavori le aree di cantiere verranno ripristinate e riportate allo stato ante-

operam. Le aree adibite a piazzale saranno opportunamente ripulite dai rifiuti di ogni 

genere. Si procederà quindi alla sistemazione del terreno. 
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Dovranno essere prestati tutti gli accorgimenti possibili per evitare gocciolamenti o cadute 

di materiali sul terreno; in caso di caduta di materiali o calcestruzzo, il terreno in oggetto 

verrà asportato e smaltito secondo le modalità previste dalla normativa vigente. 

Successivamente verrà riportato nuovo terreno, possibilmente proveniente da ambiti 

limitrofi quali le superfici di stazione soggette a movimento terra. 
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9. DISPONIBILITA’ DEI TERRENI 

La realizzazione dell’impianto comporta l’occupazione permanente e/o temporanea di vari 

terreni in relazione a: 

• allestimento del cantiere e delimitazione delle aree di intervento; 

• realizzazione delle strutture di stazione e di linea con occupazione del suolo e 

attraversamenti aerei. 

I lavori di costruzione del nuovo impianto funiviario comportano la realizzazione delle 

strutture tecniche necessarie per il collocamento delle stazioni terminali, a valle ed a 

monte, oltre alla realizzazione della linea, costituita da due rami di fune non paralleli 

ciascuno dei quali è sostenuto da idonei sostegni di linea a fusto centrale con testata 

zoppa, fissati nel terreno tramite un adeguato plinto di fondazione in c.a.. 
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10. VIABILITA’, TRASPORTI E STRUTTURE TURISTICO-RIC ETTIVE 

Usseglio è una stazione di sport invernali situata nelle Alpi Occidentali, al confine tra la 

Francia e l’Italia nell’alta Valle di Lanzo. 

La località, che dista circa 75 km da Torino, è raggiungibile con le auto ed i mezzi pubblici 

tramite la strada provinciale della Valle di Viù, collegante Torino, Venaria Reale, 

Germagnano, Viù, Lemie, Usseglio e la fraz. Perinera. Dalla frazione Perinera tramite una 

strada comunale lunga circa 4 km, si raggiunge la frazione di Benot (1627,00 m s.l.m.), da 

dove si diparte il comprensorio sciistico di Usseglio. La Valle di Viù è inoltre legata alla 

limitrofa Valle di Susa tramite la strada provinciale del Colle del Lys, lunga circa 30 km, 

che collega Almese in Valle di Susa con Viù. 

Usseglio è inoltre servita da servizi di trasporto pubblico di autobus della SATTI e 

dell’UNIONE MONTANA VALLI DI LANZO che la collegano con Ciriè. 

La località di Usseglio dispone di 4 strutture ricettive alberghiere per una capacità di circa 

150 posti letto a rotazione e di circa 500 posti letto dislocati nelle seconde case. 

La stazione turistica è inoltre dotata di pista per lo sci nordico, scuole di sci alpino e di 

fondo, centro ippico, campi da bocce, pista di pattinaggio, pista di minigolf e di una 

palestra di roccia. 
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11. ALTRE RISPONDENZE NORMATIVE: NAVIGAZIONE AEREA 

La sciovia monoposto a fune alta “Colle delle Lance”, situata interamente nel Comune di 

Usseglio (TO), è costituita da nr.17 sostegni di linea dislocati lungo il ramo di salita 

(comprensivi dei due sostegni ad angolo) e da nr.5 sostegni lungo il ramo di ritorno traini. 

Entrambe le stazioni hanno i meccanismi ad un’altezza massima dal suolo pari a 4,30 m, 

mentre i sostegni di linea intermedi hanno altezze variabili da un minimo di 6 m ad un 

massimo di 13 m. Con riferimento al profilo longitudinale del ramo di ritorno traini in scala 

1:500 (elaborato grafico ST122-20_RICDL_RI_D_1.5.2.2_0) e considerando la 

configurazione della fune più sfavorevole ai fini delle presenti verifiche, si osserva che il 

ramo di ritorno traini, tra la progressiva 813,42 m e la progressiva 996,69 m corre ad una 

distanza superiore a 20 m rispetto al terreno non innevato con un massimo di 34 m alla 

progressiva 938,19 m. 

Con riferimento alle normative vigenti in merito alla segnalazione degli ostacoli alla 

navigazione aerea, vista la Legge 4 febbraio 1963, nr.58 “Modificazioni ed aggiunte agli 

articoli dal 714 al 717 del Codice della Navigazione” e viste le circolari attuative emesse 

successivamente, risulta che l’impianto funiviario in oggetto costituisce ostacolo lineare 

alla navigazione aerea, ma non necessita di alcuna segnalazione. 

 

 

 

 

 

 

ALLEGATI: 

• D.D. n. 09/11 del 25/01/2011 Conclusioni CdS ed Autorizzazione ai sensi DPGR 

29/11/2004 n.13/R 

• Verbale CdS del 13/10/2010 
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